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Beschreibung der Erfindung: 

Aus der DE-OS 10116598 ist eine Teilbelag-Scheibenbremse mit ei- 
ner Federanordnung fur einen Bremsbelag bekannt, bei der sich ei- 
ne Ruckhaltefeder einerseits am Gehause der Bremse und zum ande- 
ren an der Riickenplatte des Belages auf der Kolbenseite abstutzt. 
Dabei ist es schwierig eine derartige Feder bei Bremssystemen mit 
nur einem einzigen Kolben einzusetzen da die symmetrisch an dem 
Bremsklotz angreifende Feder an einer Stelle der Riickenplatte an- 
greifen muS, die durch den Kolben abgedeckt ist. 

Die erf indungsgemaSe Feder schafft hier Abhilfe. 

Bei der Erfindung handelt sich urn eine Riickstellf eder , die bei 
Einkolbenbremssatteln, die Bremsbelage (bei entlasteter Bremse) 
von der Bremsscheibe wegdruckt indem eine Kraft zwischen Gehause 
und kolbenseitigen Belag erzeugt wird. Diese Kraft unterstutzt 
das Luften beider Belage gegeniiber der Bremsscheibe und verhin- 
dert somit ein Auswaschen des Belags durch Scheibenschlag und das 
Schleifen des Belags an der Bremsscheibe. Zum Luften des auf der 
dem Kolben abgewandten Seite befindlichen Bremsklotzes wird durch 
die Riickstellfeder das Gehause und damit auch der faustseitige 
Belag gegeniiber dem Bremstrager zuriick gestellt . 
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1. Beschreibung einteilige Variante (Bild 1) : 
Auf bau : 

Die Feeler besteht insgesamt aus drei Teilen: 

1 . Federbugel 

2. Blechhaken (am Belagtrager) 

3 . Belagtrager 

Der Federbugel (1) wird in das Fenster im Sattelgehause einge- 
setzt. Hierbei stutzt er sich kolbenseitig (b) oberhalb des Fen- 
sters und f austseitig (a) unterhalb des Fensters ab. Diese Abstut- 
zung dient der Federf ixierung sowie der Aufnahme des Biegemomen- 
tes. Eine Fixierung in Rotationsrichtung erfolgt durch seitliche 
Abstutzung an den beiden Punkten(b) . Die Anbindung an den Be- 
lag (3) erfolgt mit zwei Blechhaken (2 ) , welche fest mit dem Belag- 
trager verbunden sind. Hier werden rechts und links die Enden des 
Federbiigels eingehangt. Diese Anbindung erlaubt dem Federbugel 
ein Verdrehen, sowie einen Langenausgleich , 


1.2 Beschreibung zweiteilige Variante: 
Auf bau : 

Die Feder besteht insgesamt aus vier Teilen: 

1. Federbugel (lx) 

2. Federclip (lx) 

3. Blechhaken (2x) (am Belagtrager) 

4. Belagtrager (lx) 
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Federclip(2) und Federbugel (1) werden ineinander geschoben und 
mittels einer Federlasche f ormschlussig fixiert. Der Federclip(2) 
wird in das Fenster im Sattelgehause eingesetzt und mit den bei- 
den Laschen rechts und links im Gehause gehalten und positio- 
niert. Die Lasche die in Richtung Radaufienseite zeigt und sich 
unterhalb des Fensters am Gehause abstutzt, nimmt das entspre- 
chende Biegemoment auf . 

Die Anbindung an den Belag(4) erfolgt mit zwei Blechhaken (3 ) , 
welche fest mit dem Belagtrager verbunden sind. Hier werden 
rechts und links die Enden des Federbugels eingehangt . Diese An- 
bindung erlaubt dem Federbugel ein Verdrehen, sowie .einen Lan- 
genausgleich . 

Funktionsweise : 

Die Feder versucht den Bremsbelag immer von der Bremsscheibe weg- 
zuziehen. Die beiden Bugel des Federbugels (1) sind dabei so vor- 
gespannt, dass Sie schon bei der Montage neuer Belage mit einer 
definierten Kraft F am Belagtrager ziehen und diesen somit in 
Richtung Kolbenseite bewegen. Urn die entgegenwirkende Kraft auf- 
zunehmen stutzt sich der Federclip (2) , bzw. der Federbu- 
gel (1) [einteilige Variante] , im Sattelgehause ab. Durch das Setz- 
verhalten der Feder uber den gesamten Federweg (bedingt durch Be- 
lagverschleiS) , erhalt man eine relativ konstante Federkennlinie , 
und einen gleichmafiigen Kraf tverlauf , mit anderen Worten, der 
Verlust des Federweges durch die Abnutzung des Belages wird zum 
Teil ausgeglichen durch eine plastische Verformung der Feder. Bei 
beiden Deich anderen wird durch die Verschiebung des Battels in 
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vom Kolben abgewandter Richtung auch der auiSere Belag von der 
Bremsscheibe zuruck gezogen. 

r 

Vergleich der Varianten: 

■ 

Die einteilige Variante entspricht in der Funktionsweise, der 
zweiteiligen Variante, jedoch mit detn Unterschied, dass auf den 
Federclip(2) verzichtet wird. Durch den einteiligen Drahtbugel 
werden Kosten gespart und eine Gewahrleistung der Funktion beibe- 
halten . 


3. Technische Vorteile: 

Der entscheidende Vorteil liegt unter Verwendung der Riickstellfe- 
der darin, das geforderte Luftspiel sicher zu gewahrleisten und 
somit ein Schleifen des Bremsbelages an der Bremsscheibe und ein 
Auswaschen des Belags zu verhindern. Entscheidender Punkt ist die 
konstruktive Losung unter Beriicksichtigung des eingeschrankten 
Bauraumes sowie der Funktionsgewahrleistung iiber die gesamte Le- 
bensdauer. Vorteil zudem ist die gleichmaSige Federkennlinie 
durch die Federset zung . Wichtig ist auch, daS die Feder an zu 
Punkten der Riickenplatte angreift und damit symmetrisch eine 
Kraft auf den Bremsklotz auch dann ausubt wenn die Bremse nur ei- 
nem einzigen Kolben besitzt. 


